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Introducéao

A mobilidade adquiriu centralidade no planejamento urbano a partir da percepcéao
sobre a insuficiéncia e a inadequagédo do uso do automével como padrdo de
deslocamento nas cidade s. De acordo com dados daONU, ha uma tendéncia mundial
de urbanizacdo e do aumento da populacéo vivendo em cidades d estima -se que em
2030, 9% da populacéo se concentrar & em 41 megacidades . Ou seja, a mobilidade
urbana configura tema central e estratégico para a qualidade de vida e o futuro das

cidade s.

Os Planos Municipais sao instrumentos para o planejamento e 0 acompanhamento
de politicas publicas setoriais ou multissetoriais de longo prazo, e con sistem em uma
importante ferramenta de controle social, uma vez apropriado pela populacdo e
demais organismos de controle e fiscalizacdo das a¢fes do poder publico. Além de
organizar e sistematizar politicas e servicos oferecidos 0 diretamente pelo poder
publico ou por meio de terceiros d, 0s planos contém um conjunto ordenado de
diretrizes que visam disciplinar a regulacéo da esfera tratada.

Em Osasco, a construgdo doPlano Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU) envolveu
as secretaria s municipa is de Planejamento e Gestdo - SEPLAG,; Transporte e
Mobilidade Urbana - SETRAN; Servigos e Obras - SSO; Habitacdo e Desenvolvimento
Urbano - SHDU ; Seguranca e Controle Urbano ; Industria, Comércio e Abastecimento

0 SICA e, ainda, a Companhia Municipal de Transportes de Osasco d CMTO, com
assessoria da empresa Oficina Engenheiros Consultores Associados Ltda.

Além dos atores institucionais ligados a Prefeitura, uma marca dos planos municipais

€ a participagdo social que permeou seus processos de elaboracdo . O PMMU foi
submetido a uma consulta p dUdblica virtual por meio do @ site
www.participaosasco.com.br , foram realizados debates setoriais com taxistas,
ciclistas, usu arios do transporte coletivo, pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, empresarios e ainda dois debates regionais, alémde uma audiéncia publica
onde foram apresentadas e discutidas propostas para a melhoria da mobilidade no
Municipio .

O PMMU de Osasco, em consonancia ¢ om a Lei Federal n® 12.587, de 03 de janeiro

de 2012, é o instrumento local para promoc¢do da politica de desenvolvimento urbano
integrado , articulando  os diferentes modos de transporte e melhora ndo a
acessibilidade de pessoas e cargas no territério do  Municipio .

O PMMU propde um Sistema Municipal de Mobilidade Urbana , composto pelo
conjunto de infraestruturas de mobilidade urbana, servicos de transporte coletivo e

modos de transporte individual, gue devera ser utilizado de forma organizada e
sustentavel , privilegiando as formas de transporte coletivo e ativo em detrimento das
individuais motorizadas, almejando a seguranca e fluidez de usuarios e usudrias
seguindo os principios e diretrizes  contidos na politican acional.
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http://www.participaosasco.com.br/

Este documento é uma compilacdo s intéticado PMMU . Ha um conjunto de objetivos,
diretrizes e agbes propostas para a gestdo do sistema municipal e metropolitano de
mobilidade , organizadas em quatro eixos: sistema viario, transp orte coletivo,
transporte ativo e gestdo da circulagdo , na qual estainserido o transporte de cargas
Esta voltado para um horizonte inicial de dez anos , durante o qual sera mantido um
sistema per manente de acompanhamento e atualizagéo, vinculado aos instrumentos

de planejamento orcamentario e ao canais de controle social

O primeiro capitulo descreve as caracteristicas do Municipio segundo condicionantes
urbanisticos relativos as caracteristicas fisicas, a geracdo e atracdo das viagens, as
macroareas de concentracdo de atividades econbmicas, as centrali dades e as
intervengdes urbanas previstas.

O segundo capitulo apresenta os estudos de demanda desenvolvidos para
caracterizacdo das viagens no Municipio e a participacdo de cada modal de
transporte, proporcionando uma visao global de acordo com dados da pe squisa de
Origem e Destino do Metré (OD 2007), sendo a matriz atualizada com pesquisas de
contagens volumétricas veiculares e de passageiros.

O terceiro capitulo contém um diagnostico das condi¢cdes atuais da mobilidade
urbana no Municipio, retratando a inf raestrutura viaria existente, os servicos de
transporte coletivo, as condi¢des do transporte ativo e a caracterizagdo do transporte

de cargas.

O quarto capitulo trata da mobilizacdo social e esclarece como foram realizadas as
interlocu¢cdes com municipes e  representantes de grupos especificos.

O quinto capitulo apresenta as propostas indicadas para garantia de maior
mobilidade em Osasco. Sao propostas para o sistema viario, de reestruturacéo do
transporte coletivo, para o transporte ativo, bem como para a ge stdo da circulacao .

O sexto capitulo completa o documento e refere  -se aimplementagéo e monitoramento

do PMMU por meio do Observatério da Mobilidade e dos indicadores estabelecidos,

de forma a garantir o controle e a execucdo das proposi¢cdes conforme diret rizes e
prazos definidos.
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1 Condicionantes urbanisticos

Neste capitulo sdo descritas as condicionantes urbani sticas atuais que estéo
intrinse camente relacionadas a mobilidade no Municipio e que indicam a maior ou
menor capacidade de articulacdo entre as diferentes regides da cidade, diante de suas
caracteristicas fisicas, de ocupacéo do territério, de concentracdo de atividades

socioecondmicas, bem como dos planos de intervencdes urbanas previstas pe la
Prefeitura como instrumento para garantir maior vital idade das areas hoje
subaproveitadas.

Essa analise delineia um diagnostico da situacdo atual e das propostas para futuro
proximo nas quais o  PMMU deve se basear para definir agdes no sentido de garantir
maior mobilidade a populacdo, com deslocamentos mais curtos, rapidos, em
seguranca e conforto para todos os modais, principalmente para o transporte coletivo

e os transportes ativos.

1.1 Caracteristicas fisicas

As caracteristicas geograficas e urbanas do Municipio configuram o espago possivel
para a estruturacA o do sistema de mobilidade. Nessa secdo, sdo descritas a
localizacdo, as rodovias que cortamo  Municipio, a rede ferroviaria que serve a Cidade ,
a hidrografia, o relevo e a vegetacao do territério. Este conjunto de caracteristicas foi
escolhido pela pertinéncia na estruturacdo , uma vez que estdo intrinse camente
relacionados & mobilidade urbana.

Osasco é um municipio pequeno, com area de apena s 64,95 km?, localizado na
Subregido Oeste da Regido Metropolitanade Séao Paulo (RMSP) , tendo como limites, ao
norte e a leste, o Municipio de S&o Paulo; ao sul, o Municipio de Tabo&o da Serra, e a
oeste, 0s municipios de Carapicuiba, Barueri, Santana do Parnaiba e Cotia.

Figura 1. Municipio de Osasco no contexto da RMSP
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A Rodovia Caste lo Branco corta 0 Municipio em sua porgdo central de leste a oeste,
enquanto a Rodovia Raposo Tavares corta um pequeno trecho no sul, nessa mesma
direcdo; o Rodoanel Mario Covas tangencia a porcdo sudoeste e a Rodovia
Anhanguera, a por¢do nordeste. Vale de stacar a importancia metropolitana da Av.
dos Autonomistas como eixo estruturador histérico do Municipio e grande
concentrador de atividades comerciais e de servigos.

Quanto a hidrografia, o Rio Tieté cruza o Municipio de leste a oeste , enquanto se us
afluentes se estendem no sentido norte -sul: Vermelho, Rico, Mutinga e Olaria ( na
margem direita) e Bussocaba, Carapicuiba e Jodo Alves ( na margem esquerda).

Assim como o Rio Tieté, um trecho da antiga Estrada de Ferro Sorocabana (EFS),
correspondente a trechos das atuais linhas 8 0 Diamante e 9 & Esmeralda da CPTM,
corta o Municipio no sentido leste-oeste. Cinco estacbes atendem a demanda
populacional em termos de transporte metropolitano de massa: Presidente Altino,
Osasco, Comandante Sampaio  (Km 18), Quitaina e General Miguel Costa  (Km 21)

A porcdo norte do Municipio é bastante acidentada e ainda néo foi ocupada de
maneira intensiva. Por se tratar de uma é&rea dotada de algumas nascentes e
cobertura vegetal conservada, € importante que o Municipio desen volva instrumentos
gue impegam o avan¢o da mancha urbanizada de forma descontrolada nessa diregéo.
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Mapa 1. Condicionantes fisicos do Municipio de Osasco
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1.2 Geragdao e atragdo de viagens

A relacdo entre as centralidades urbanas e os | ocais de moradia configuram a
estrutura espacial de base para os deslocamentos da populacdo e para a mobilidade
urbana. A distribuicdo das atividades pelo territério (uso do solo) produz as
demandas para as viagens cotidianas. Os custos e duracao dessas viagens refletem
uma situacdo adversa, resultado das caracteristicas de uma ocupacéo desordenada
social e funcionalmente, bem como pela primazia até entédo proporcionada ao modo
individual. E fundamental o papel do agente publico , no sentido de estabelecer uma
politica de desenvolvimento urbano , que controle a ocupacao e o uso do solo como
meio de mitigar e/ou criar condi¢des mais favoraveis aos padrdes de mobilidade em
termos de distancias, conexdes, seguranca e conforto , com ar educdo da necessidade

de longos deslocamentos diarios e incentivo a aproximacdo entre
emprego/ educacdo/saude/lazer e moradia .

As diferentes regifes do Municipio sao em geral classificadas como  geradoras de
viagens, assim consideradas as areas de uso predom inantemente residencial, com
potencial de geracdo de demandas por viagens diarias de transporte, e as zonas
atratoras de viagens , incluindo todas as de uso n&o residencial, onde estao
concentrados 0s empregos e outr as atividades que atraem viagens para tra balho,
educacao, saude, compras , lazer e cultura.

Na geracéo de viagens, fo ram identificadas as zonas residenciais mais densas e que,
portanto, ttm maior influéncia na produ ¢&o diaria de viagens , com destaque para
projetos habitacionais e de urbanizacdo co m recursos provenientes do Governo
Federal, através do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) e Minha Casa,
Minha Vida (MCMV) , e outros pretendendo parcerias com capital privado.

Também foram identifica das propostasdo Municipio paraaconstrucdo de h abitacbes
populares, indicadas no Plano Local de Habitagcédo de Interesse Social (PLHIS - 2012),
e a demarcacéo das Zonas Especiais de Interesse Social ( ZEIS), em geral com terrenos
ndao edificados ou subutilizados , portanto, passiveis de ocupacdo e = adensamento em
curto prazo. O Mapa 2 mostra a localizacdo desse s polos de geracéo de viagens.

O Mapa 3 mostra a localizacdo dos empreendimentos considerados ¢ 0 mo Ias peo
atracdo de viagemo6, empreendimentos de grande porte e trechos urbanos
caracterizados por usos com potencial elevado de atr acdo de viagens, gerando
também novas demandas de transporte . Com excecdo dos CEUs, tais
empreendimentos se encontram onde estd a maior parte da populagédo, com forte
concentracdo comercial e de servicos, sempre com um grande potencial de atragcédo

de viagens.

O Centro de Osasco, associado a Av. dos Autonomistas, concentra as at ividades de
comércio e servicos, com unidades  bancérias, servicos especializados, restaurantes,
estacionamentos, dentre outros, sendo uma referéncia p ara toda a cidade.

Além da Area C entral, o Municipio apresenta alguns eixos concentradores de
atividades de comércio e servicos, alguns irradiando do pr oprio Centro, como: Av.
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Gal. Pedro Pinho/Av. Jodo de Andrade/Av. Valter Boveri e Av. Antbnio Carlos Costa ,
na regido sul; e, na regido norte, a Av. S8o Jose, a Av. das Esmeraldas e trecho da
Av. Dr. Alberto Jackson Byington.

Por fim, foi destacado como pol o de atragcédo de viagem significativo 0 perimetro na
Zona Norte onde se concentram os Centros de Distribuicdo (CD) associados a Rod ovia
Anhanguera .
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1.3 Macroareas de concentracdo de a tividades econémicas

Areas de concentracéo de atividades econémicas , divididas por setor de atividade o}
comércio, servico e industria @ indicam grande potencial de atracdo de viagens e
consequente produ ¢&o de demanda de transportes. A elaboragdo das macroareas de
atividades econbmicas de Osasco buscou identificar a sua distribuicdo no territério.

O mapeamento baseou -se nas informag6es do Observatorio do Mercado do Trabalho,
produzido pela P refeitura Municipal de Osasco (P MO) em parceria com o
Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos Socioeconémicos (D IEESE), com
informacdes da Relacdo Anual de Informagdes Sociais (RAIS).

1.3.1 Comércio

O Centro é forte concentrador de atividades comerciais, seguido pelo bairro Km 18.
A macroarea de comeércio esta delimitada sobre esses bairros e sobre areas contiguas
que também possuem carater comercial, como 0s shoppings ao longo da Av. dos
Autonomistas.

De forma esquematica, € possivel reconhecer na malha urbana de Osasco a
concentragcdo de estabelec imentos comerciais ao longo dos principais eixos de
transporte que interligam os bairros , conformando uma  concentragdo linear. Essa
configurac@o esta representada  Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. pelos
eixos de comércio.

Naregido sul, destacam -se o0s eixos da Av. Gal. Pedro Pinho/Av. Jodo de Andrade/Av.
Valter Boveri, formando um arco até se conectar com Av. Novo Osasco, seguindo até

a Av. Bussocaba. Partindo desse eixo, tem  -se as avenidas Benedito Alv es Turibio e
Sarah Veloso e a Rua Tenente Angelo Casagrande. Destacam -se também pela
atividade comercial a Av. Antdnio Carlos Costa, partindo do Centro, 0 eixo da Rua
Prof. Jose Azevedo Minho to/Av. das Flores, partindo do K m 18, e aAv. Yara, partindo
da Av. dos Autonomistas, com atividades comerciais especificas, como mecanicas e

lojas de moveis.

Na porgéo norte, destacam -se os eixos da Rua Presidente Costa e Silva e da Av. Jo&do
Ventura dos Santos, assim como da Av. Sao José/Av. dos Rem édios e o encontro das
avenidas das Esmeraldas, Presidente Médici e Mutinga.
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Mapa 4. Macroarea de comércio
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1.3.2 Servigcos

Lembrando que as atividades de servi¢os foram as que mais empregaram em 2012,
duas macrodreas concentram essas ati vidades Erro! Fonte  de referéncia né&o
encontrada. . A primeira, de maneira semelhante as atividades comerciais, é
representada pelo Centro e pelo bairro Km 18. Os bairros citados delimitam o
perimetro dessa macroarea, somando -se aeles o bairro de Vila Campesina, um trecho
de Vila Yara e um avanco do Centro em direcdo ao bairro de Vila Osasco.

A segunda area concentradora de atividades de servi¢cos esta localizada na zona norte
do Municipio , nos bairros Industrial Anhanguera, Platina e Industrial Mazzei, onde
hdum grande numero de Centros de Distribuicdo que buscam a facilidade de conexao

metropolitana e estadual proporcionada pela Rodovia Anhanguera.

Alguns corredores de transporte também s&o co ncentradores das atividades de
servicos, mas € importante destacar que ha significativa ocorréncia de
estabelecimentos de servicos nas vias adjacentes, conformando uma distribuicdo

mais homogénea do que a distribuicdo dos estabelecimentos comerciais.
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Desta cam-se como eixos de servicos, na porgéo sul, a formagéo de um arco entre 0s
eixos das a venidas Gal. Pedro Pinho/Jo&o de Andrade/Valter Boveri e Anténio Carlos
Costa.

Na por¢do norte, destaca -se a Av. Sdo José e a intersecdo das avenidas das
Esmeraldas e P residente Médici, que levam a macrodrea de servicos identificada
nessa porc¢ao do territorio.

Mapa 5. Macroarea de servigos

1.3.3 Inddstrias

Como pode ser visto no mapa a seguir Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada. ,
uma macroarea de atividade industrial esta localizada no bairro | ndustrial Centro e
na éreaconti gua, do outro lado da ferrovia, no bairro de Piratininga. Ambas as regifes

sao historicamente destinadas a esse uso e estdo vinculadas aos eixos da Av. dos
Autonomistas, da ferrovia e da Rodovia Castelo Branco

A macroarea do Distrito Industrial e Empresarial Norte trata -se de uma regiao
consolidada cujo uso predominante inicialmente instalado era industrial, porém, com
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a saida de industrias na década de 1990, passou a englobar o uso de servicos a partir

da instalacdo de diversos Centros de Distribuicdo (CD), conforme indicado no item
anterior. Entretanto, o uso industrial ainda se mantém e é respon sével pelo maior
ndamero de empregos na regido norte.

As outras macroareas industriais, como 0s Subdistritos Rodoanel do Distrito
Industrial e Empresarial Sul, foram ocupadas mais recentemente a partir do
interesse desencadeado pela construcdo do Rodoanel M ario Covas.

Mapa 6. Macroarea industrial
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1.4 Centralidades

A indicacao de centralidades partiu do mapeamento da PMO de areas com dinamicas
econdmicas e sociais de destaque, que apresentam usos urbanos que promovem a
concentracdo de pessoas. SAo areas que se associam aos principais eixos de
transporte e, consequentemente, movimentam o publico , € onde se agrupam
estabelecimentos comerciais e de servigos e equipamentos publicos ou privados de
saude, educacao, esporte e lazer.  As central idades indicadas no
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Mapa 7 foram classificadas como polares, aquelas que estdo concentradas numa
determinada localidade (centros de bairros, largos, p roximas a terminais de 6nibus),
ou lineares , aquelas que se estendem ao longo de um importante eixo viario

1.4.1 Centralidades polares

Foram identificadas como centralidades polares, n a regido norte: Capelinha,
Rochdale e Remédios; e na regido sul: Santo Anténio e Novo Osasco. H4 também uma
centralidade no bairro Km 18, préxima do centro expandido, em torno da E stacéo
Comandante Sampaio da CPTM.

Mais distantes do C entro, as centralidades de Capelinha, Rochdale e Santo A nténio
vém em seguida na classificacdo (Escala 2), estando em funcgéo de vias principais de
ligacdo de alguns bairros mais afastados com a Area Central, mas que apresentam
elevadas densidades populacionais (Helena Maria, Padroeira e Alianca). Nessas
central idades verifica-se a existéncia de equipamentos publicos e de
estabelecimentos comerciais significativos, como supermercados. Ha também
variedade de estabelecimentos de comércio especifico , como lojas de vestuario,
moveis, etc. , e de servicos, como agéncia s bancarias e correios.

Por fim, as centralidades polares de Remédios e Novo Osasco foram indicadas como

de abrangéncia menor em relagéo as anteriores (Escala 3), principalmente pelo fato

de sua atividade comercial e de servicos apresentar carater local. E importante
destacar a presenca da Faculdade Radial (no Municipio de Sao Paulo) nas
proximidades da centralidade de Remédios d que gera demandas de transporte  de do
Terminal de Novo Osasco, que concentra nas suas imediagbes a maior parte de
estabeleciment os de comércio e servigcos da centralidade de Novo Osasco.

1.4.2 Centralidades lineares

As centralidades lineares consolidadas seguem o eixo de algumas avenidas
principais, por onde circulam Onibus municipais e intermunicipais e,
consequentemente, onde ha s ignificativa concentracdo de estabelecimentos de
comércio e servi¢cos. Na maioria dos casos, assumem configuracdo radial partindo da
area de centralidade polar. Tais centralidades se destacam pela sua dinamica
econdmica e social, com grande fluxo de pessoas , sendo elas: Av. dos Autonomistas,
Av. Jodo de Andrade, Av. Valter Boveri, Av. Anténio Carlos Costa, Av. Cruzeiro do
Sul, Av. Presidente Costa e Silva, Av. Jodo Ventura dos Santos e Av. Sao José.

A centralidade linear consolidada de maior destaque é a Av. dos Autonomistas , que
cruza a cidade no sentido leste -oeste, tem grande variedade de tipos de
estabelecimentos comerciais e de servicos de grande porte, além de concentrar na

sua area de abrangéncia importantes equipamentos publicos, como hospitais e o

Teatro Municipal
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15 Intervencdes urbanas

Quatro grandes propostas de intervencdo urbana estdo sendo desenvolvidas pela
Prefeitura de Osasco, todas com grande potencial de impacto na ocupacdo do
territério  municipal e na amp liacdo da infraestrutura viaria, com p revisdo de
readequacdes e novas interligagfes viarias, incentivo ao adensamento populacional
através de coeficientes de aproveitamento altos, além da previsdo de equipamentos

de impacto significativo  em termos de mobilidade.

1.5.1 Operacéo Urbana Consorciada Tieté |

A Operacao Urbana Consorciada Tieté | (OUC Tieté 1) d lei complementar n°® 170/2008

0 tem por objetivo a ocupacdo de um  afaixa desocupada entre 0 Rio Tieté e aferrovia,
com a instalacdo de usos diversificados e indices urbanisticos e parametros
compativeis com o potencial de crescimento da regido. Ela pretende também
implantar melhoramentos viarios e promover o adensamento e reestruturagdo da

area.

Figura 2.Plano urbanistico da OUC Tieté |

Fonte: PMO

Dentre as diretrizes urbanisticas da OUC, vale destacar a implantacao de uma ligagéo
viaria entre a Av. Nacgbes Unidas, a margem esquerda do Rio Tieté, e a Av. dos
Autonomistas , na altura da Vila Militar; a implantacd o de um parque linear na
margem esquerda do Rio Tieté ; e a construcdo de habitag des de interesse social.

A Lei da OUC prevé o aumento do coeficiente de aproveitamento do perimetro até o
maximo de 4,0, mediante a compra de outorga onerosa. Segundo o plano u rbanistico,
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53,58% do uso previsto sera residencial, 23,86% destinado a areas verdes e 8,22%
para cComercio e servico.

1.5.2 Operacédo Urbana Consorciada Tieté Il

A OUC Tieté Il (lei complementar n° 203/2010) tem por objetivo consolidar o territério
compreendido e ntre a Rodovia Castelo Branco e a Av. dos Autonomistas como uma
centralidade r egional, readequar o sistema viario existente e implantar areas verdes

e institucionais e novas habitacfes de interesse social.

O seu programa de intervencdes prevé a implementag ao do Complexo Metropolitano,
com o novo Paco Municipal , melhoramentos viarios com abertura de novas vias e
readequacdes das existentes e implantacdo de um novo sistema de areas verdes , um
Complexo Cultural e, por fim, a reurbanizacéo da ZEIS

A Leida OUC prevé o aumento do coeficiente de aproveitamento em todo o perimetro,
0 que significa o adensamento e o aumento do nimero de viagens no perimetro em
um futuro proximo. No caso de alguns setores da OUC, os coeficientes maximos
saltardo para 6,0, ou seja,t  erdo ampla possibilidade de verticalizacéo.

Figura 3. Programa de intervencdes da OUC Tieté Il
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e Mapa 02 - Programa de Intervencdes

Fonte: PMO
1.5.3 Operacédo Urbana Consorciada Paiva Ramos

A OUC Paiva Ramos (lei complementar n® 222/2011) tem por objetivo a ocupacao
controlada no extremo norte do Municipio, em uma &rea de alto valor ambiental,
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ainda predominantemente desocupada, mas que vive a ameaca iminente de
ocupacoes irregulares.

A OUC Paiva Ramos pretende a ocupacao da area com uso residencial, comer cial e
de servigos, garantindo a  preservacdo das areas verdes, a contencdo do vetor de
expansdo das ocupacdes irregulares, o0 aproveitamento do potencial paisagistico da
porcdo entre a Rodovia Anhanguera e o Rodoanel Mario Cova s e, por fim, a
implantacdo do Pargue Ecol6gico e do Jardim Boténico.

Apesar do carater ambiental e de conten¢do da expansao horizontal, esta OUC prevé
também o adensamento populacional com a indicacdo de coeficientes de
aproveitamento elevados em trechos pré  -determinados, como o Setor 01-Residencial
(CA maximo = 4,0) e o Setor 02 -Comercial (CA maximo = 2,5).

As principais intervencdes viarias previstas na OUC sdo um novo trevo de ligacao
com o Rodoanel e uma nova alca de acesso da Rodovia Anhanguera para a malha
urbana de Osasco.

Figu ra 4. Programa de intervencdes da OUC Paiva Ramos

Fonte: PMO
1.5.4 AlIU Eixo Tieté

A Area de Intervencdo Urbana Tieté propde uma estratégia para um grande processo

de reestruturacdo urbana para uma faixa de 750 h a, ao longo de 5,5 km do eixo da
ferrovia, englobando toda a Area Central e uma ampla area com potencial de
renovacdo urbana, por meio de projetos a serem desenvolvidos em parceria com o

setor privado visando o desenvolvimento econdmico, social e urbano do Municipio.

A area de in tervencido foi dividida em oito setores, organizados segundo trés
tipologias, conforme apresentado na figura a seguir.
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Figura 5. Setores e tipologias previstos para a AlU Tieté
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intervencdes em ampliacdo e qualificacdo

Para cada um desses setores, sao previstas
do sistema viario principal, implantacdo de projetos especiais e qualificacdo dos

espacos publicos com vistas a transformar as tipologias urbanas existentes.
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2 Estudo de Demanda

2.1 Metodologia

A metodologia utiliz ada para o diagnéstico da demanda e da oferta do sistema de
transportes de Osasco se baseia na utilizacdo de um modelo de transportes e nos

dados oriundos da Pesquisa Domiciliar Origem e Destino do Metr6 de 2007 (OD
2007) , atualizados para o ano base de 20  15.

O modelo em questao foi desenvolvido para 1.895 zonas de trafego 1, sendo 59 zonas
no Municipio de Osasco. Para atender aos objetivos do PMMU foi realizado um
detalhamento que resultou em um total de 87 zonas compativeis com 0 zoneamento
original.

Foi desenvolvida uma rede de simulacdo 2 por meio d o software EMME e nela estdo
representados o0s principais elementos da oferta do sistema de transportes
municipais e metropolitanos.

Para atualizacdo dos dad os de demanda foram realiza das pesquisas de campo que
contabilizaram o s volumes de veiculos e de passageiros em locais estratégicos do
Municipio . A atualizagdo das matrizes de viagens se deu por meio do processo de
ajuste com a utilizacdo da rede de simulacao.

2.1.1 Base de dados e indices de mobilidade

De acordo com os dados da Pesquisa OD 2007 os moradores de Osasco realizam 1,2
milhdes de viagens por dia, o que representa 3,2% das viagens da RMSP.

Considerando o indice de Mobilidade Urbana como a relacéo entre a quantidade de
viagens diarias e a populacdo reside nte, o Municipio apresenta 1,69 viagens por
habitante por dia  (v/h/d ), valor 13% inferior a média  da RMSP, que é de 1,95 v/h/d.
Esta situacdo se altera ligeiramente quando a comparacdo € feita com os demais
municipios componentes da regido Oeste da RMSP

1 Zonas de trafego: conceito utilizado na Pesquisa O D do Metrd / 2007, consiste na unidade territorial

béasica para o levantamento da origem e destino das viagens. E a menor unidade para a qual esta
garantida a validade estatistica das informac¢des. Disponivel em
http://www.stm.sp.gov.br/images/stories/Pitus/Pitu2025/Pdf/sintese _od 2007.pdf . Para mais

informa-»es vér2s€opeamBntod deste document o.
2 Ha explicacdo detalhadasobr e a rede de si mull8 Rededesd mutl em«od .
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http://www.stm.sp.gov.br/images/stories/Pitus/Pitu2025/Pdf/sintese_od_2007.pdf

Figura 6. Indice de Mabilidade (viagem por habitante por dia)
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Obs: TNM = Transporte ativo ; Tl = Transporte Individual e TC = Transporte Coletivo
Fonte: OD RMSP, 2007

Considerando a divisdo modaldas  viagens com origemno  Municipio , 30% das viagens
séo feitas por meios ativos (ndo motorizado s: bicicleta ou a pé), 40%, por modos
motorizados coletivos e 30%, por modos motorizados individuais.

Figura 7. Divisdo Modal em Osasco, Regido Oeste da RMSP (se m Osasco) e RMSP
30% 36% 34%
mTI
mTC
Osasco Oeste (sem RMSP
Osasco)

Obs: TNM = Transporte ativo ; Tl = Transporte Individual e TC = Transporte Coletivo
Fonte: OD RMSP, 2007

Em termos de destino das viagens motorizadas originadas em Osasco, o grafico a
seguir mostra alguns elementos interessantes. Primeiro , Se destaca forte presenca de
viagens com destino externo ao  Municipio , representando 56% do total. Destaca  -se
ainda a importancia do Municipio de S&o Paulo como principal destino externo das

viagens originadas em Osasco, representado 41% do total de viag ens.

Figura 8. Destinos das viagens originadas em Osasco

m Demais RMSP
m MSP

m Demais Oeste

m Osasco

Total Coletivo Individual
Motorizado Motorizado

Fonte: OD RMSP, 2007
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Outro elemento interessante d  a analise € que o transporte individual € utilizado mais

para viagens internas ao Municipio (45% do total de viagens de transporte individual)

e para viagens com destino nos demais municipios da regido Oeste (18% do total de
viagens de transporte individual), portanto, mais curtas. Por outro lado, as viagens

de transporte coletivo tém maior presenca nos deslocamentos mais | ongos,
principalmente com destino no Municipio de S&o Paulo (47% do total de viagens de
transporte coletivo).

2.1.2 Zoneamento

Conforme ja comentado, p ara os estudos do PMMU foi definido um novo zoneamento
resultante do detalhamento maior no Municipio com 87 zon as de trafego, agregando
setores censitarios e, ao mesmo  tempo, mantendo compatibilidade com as zonas e
subzonas do Metro.

Figura 9. Zoneamento de trafego do P MMU
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2.1.3 Rede de simulacao
No modelo de transportes a oferta é representada em uma rede de simulag&o onde o

sistema viario e as rotas do sistema de transporte coletivo sédo construidas
matematicamente. Os elementos considerados séo:
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a) Rede viaria do Municipio de Osasco e da RMSP envolvendo a rede viaria

principal e todas as liga ¢des utilizadas pelo transporte coletivo;

b)  Sistemas de transporte coletivo com 0s seguintes elementos:
Sistema de transporte coletivo do Municipio de Osasco;
Sistema de transporte coletivo sobre pneus do Municipio de Sdo Paulo

SPTRANS;
Sistema de transporte coletivo metropolitano

0 EMTU;

Sistema de transporte coletivo dos demais municipios da RMSP;

Sistema metroviario;
Sistema ferroviario;

c) Sistema tarifario considerando as grades tarifarias de todos os sistemas
envolvi dos, inclu sive as integracdes.

2.1.4 Producéo e atracao de viagens

O modelo de transporte desenvolvido permitiu uma atualizacdo dos dados de
producdo e atracdo de viagens obtidos das matrizes da OD 2007, a partir das

pesquisas realizadas, gerando novas matrizes de or

pelos modos individual e coletivo, atualizadas para o ano

seguir ilustram os volumes de viagens produzidas e atraidas

definida para o P MMU.

Figura 10. Producdo e atragcéo de viagens por zona
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Figura 11. Producdo e atracdo de viagens por zona em modo coletivo no pico da manha

2.1.5 Indicadores e diagnéstico do sistema de transporte

A analise dos resultados da  alocagdo das matrizes de origem e  destino dos modos
individual e coletivo para o ano -base de 2015 permite a obtencdo de alguns
indicadores classicos dos sistemas de transportes:

a) Para os modos motorizados individuais

O transp orte individual em Osasco é responsavel por 43% das viagens motorizadas

e, de acordo com os indicadores extraidos do modelo de transportes , a velocidade
média no sistema viario municipal é estimada em 18,0 km/h . Os veiculos que
utilizam o sistema viario da cidade percorrem na hora pico da manha 176,7 mil
quildmetros e dispendem um total de 9.800 horas.

A distribuicdo das viagens pelo sistema viario segue uma conformacgéo dispersa,

tipica do modo de transporte individual. De fato, como o automdvel permite viagens
praticamente oOporta a péosua distibui o pela malaviéia.2 st i
Porém, pela falta de um viario mais articulado, ainda € possivel identificar a
concentracdo de viagens ao longo das vias que oferecem melhores conexdes internas

ao Municipio, principalmente melhor acesso ao Centro, bem como nas que

possibilitam conexdes com os muni  cipios limitrofes ou seu atravessamento.

Com excecdo da Av. dos Autonomistas, do trecho sul do Eixo Norte -Sul
Bussocaba/Brasil e do trecho norte do Eixo Norte -Sul Nova Granada/Getulio Vargas,
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